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PatentansprUche : 

(T)) Tragbare Drehvorrichtung, insbesondere zum Nachdrehen 
von Bremsscheiben , mit einer zum Drehantrieb einer fest 
mit einer Fahrzeugradachse verbundenen Bremsscheibe nach 
Abnehmen des zugeordneten Rades dienenden, tragbaren 
Antriebsvorrichtung und einem neben dieser angeordneten 
Werkzeughalter mit Vorschub, dadurch gekenn- 
zeichnet , dafl der Werkzeughalter (1 1 ) einen zu 
seiner Befestigung an den Bef estigungspunkten ftir die vom 
Fahrzeug abgenommene Bremszange (3) dienenden Befestigungs- 
arm (7) , sowie zwei getrennt voneinander einstellbare, fUr 
jeweils die beiden Seiten der Bremsscheibe vorgesehene 
Drehwerkzeuge (14) umfaflt und in bezug auf die Bremsscheibe 
(3) radial verstellbar ausgelegt ist. 

2. Drehvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dafl die Antriebsvorrichtung { 1 ) vermittels eine Drehung 
verhindernder Elemente (2, 7) gegen Drehung im Umlaufsinn 
der Bremsscheibe drehfest gesichert ist. 

3. Drehvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Kupplung (4) eine zur gegenseitigen Aus- 

richtung von Antriebsvorrichtung (1) und Welle der Brems- 
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scheibe (3) dienende Zentriervorrichtung (19, 20, 21, 22) 
umfaBt. 

Drehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrichtung (1) und die 
Kupplung (4) zusammen eine Einheit bilden, und der Werk- 
zeughalter (11) mit dem Vorschub eine von dieser ersten 
Einheit getrennte zweite Einheit bilden. 

Drehvorrichtung nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Antriebsvorrichtung (1) und die 
Kupplung (4) Uber einen Tragarm (15) mit dem Werkzeughalter 
(11) verbunden sind. 
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Die Erfindung betrifft eine tragbare Drehvorrichtung , die 
in erster Linie zum Nach- Oder Abdrehen VerschleiB auf- 
weisender Bremsscheiben an mit Bremsen versehenen Fahrzeug- 
radachsen geeignet und rait einer zum Drehantrieb einer 
fest mit einer Fahrzeugradachse verbundenen Bremsscheibe 
nach Abnehmen des zugeordneten Rades dienenden, tragbaren 
Antriebsvorrichtung und einem neben dieser angeordneten 
Werkzeughalter mit Vorschub versehen ist. 

Bei der Oberholung von Fahrzeugbremsen war es bis jetzt 
nicht nur erf orderlich , die Bremsklotze auszutauschen, son- 
dern auch die Bremsscheibe, wenn diese starken Verschleifl 
aufwies, abzubauen, und die Bremsscheibe einer mit ent- 
sprechenden Einrichtungen zum Nachdrehen der Bremsscheibe 
ausgerusteten Werkstatt zu iibergeben. Zu dieserri Zweck muB 
das Fahrzeug fur einige Zeit stillgelegt werden, welche 
unter UmstSnden auch von dem Arbeitsanf all der das Abdrehen 
ausfiihrenden Werkstatt abhcingig ist. 

Daher wurden bereits kleine, tragbare Drehvorrichtungen , 
die sich insbesondere zum Abdrehen von Bremsscheiben eignen, 
entwickelt. Bei diesen bekannten Vorrichtungen ist jedoch 
erf orderlich, die Bremsscheibe abzubauen. Die Anlieferung 
an eine Spezialwerkstatt , welche das Nachdrehen ausfuhrt, 
ist nicht mehr erf orderlich. 

Durch die Erfindung soli nunmehr eine tragbare Drehvorrich- 
tung geschaff en warden, welche ohne Ausbau der Bremsschei- 
ben das Nachdrehen derselben im am Fahrzeug eingebauten 
Zustand gestattet, und darttber hinaus einfach in ihrer 
Handhabung und von niedrigen Gestehungskosten ist, welche 
ihren Einsatz auch fiir kleine*Werkstatten, Tankstellen und 
dgl. ermSglichen. 
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Die erf indungsgemSB vorgeschlagene tragbare Drehvorrichtung 
ist dadurch gekennzeichnet , daB der Werkzeughalter einen 
zu seiner Befestigung an den Bef estigungspunkten fiir die 
vera Fahrzeug abgenommene Bremszange dienendenBef estigungs- 
arm, sowie zwei getrennt voneinander einstellbare , fur je- 
weils die beiden Seiten der Bremsscheiben vorgesehene Dreh- 
werkzeuge umfafit und in bezug auf die Bremsscheibe radial 
verstellbar ausgelegt ist. 

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen bilden den Gegenstand 
der Unteranspruche 2 bis 5. 

Die erf indungsgemaBe Drehvorrichtung ist im nachf olgenden 
anhand der beiden in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrung: 
beispiele naiier erlautert. In der Zeichnung ist 

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf eine erste 
Ausf uhrungsf orm, und 

Fig. 2 eine schematische Draufsicht auf eine zweite 
Ausfiihrung sfona der erf indungsgeraaBen Dreh- 
vorrichtung. 

Die in Fig. 1 dargestellte Ausf Qhrungs form der Drehvorrich- 
tung umfafit eine Antriebsvorrichtung 1 , die beispielsweise 
aus einero Elektromotor mit Schneckenradgetriebe besteht. 
Der Motor wird vermittels einer Stiitze 2 an der Ausfiihrung 
einer Prehbewegung gehindert und treibt seinerseits iiber 
eine Kupplung die nach wie vor f est mit der Radachse ver- 
bundene Bremsscheibe 3 in Pf eilrichtung A an. Die Kupplung 
4 ist mit der Bremsscheibe tiber eine Schraubverbindung 5 
verbunden, die in Bohrungen der 'Bremsscheibe Oder Fuhrungs- 
spindeln eingreift, vermittels welcher ein Rad mit seiner 
Felge an der Bremsscheibe fcefestigt wird. 
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Die Bremszange ist zusammen mit den Bremsschuhen , den Brems- 
kolben und den Bremsklotzen von der Radachse abgenommen, 
wobei ein Bef estigungsarm 7 vermittels Bolzen 8 in den zur 
Aufnahme der Bremszange bestimmten Bohrungen befestigt 
wird. Der Bef estigungsarm 7 ist liber Bolzen 9 mit einem 
Werkzeughalter verbunden, der eine Bodenplatte 10 umfa&t, 
welche Fiihrungen aufweist, entlang welchen eine Drehwerk- 
zeuge 14 tragende Tragplatte 11 in Pf eilrichtung B ver- 
schiebbar gefuhrt ist. Die Tragplatte 11 laot sich ver- 
mittels eines Handrads 12 uber ein entsprechendes Getriebe 
verstellen. Die Drehwerkzeuge 14, von denen jeweils eines 
fiir jede Seite der Bremsscheibe vorgesehen ist, sind beide 
jeweils vermittels einer zugeordneten Stellschraube 13 
einzeln in seitlicher Richtung verstellbar. Die Bodenplatte 
10 lSlflt sich in bezug auf den Bef estigungsarm 7 links- Oder 
rechtsseitig anbringen, wodurch die Oberholung von Brems- 
scheiben auf beiden Seiten eines Fahrzeugs ermttglicht wird, 

Bei der in Fig. 2 dargestell ten weiteren Ausf vihrungsf orm 
der erf indungsgemSBen Drehvorrichtung sind der Ausftihrungs- 
form nach Fig. 1 entsprechende Teile jeweils mit den 
gleichen Bezugszeichen bezeichnet. 

Figur 2 zeigt eine Antriebsvorrichtung 1 , die gegen Drehung 
gesichert ist. Die Bremsscheibe 3 wird vermittels der 
Antriebsvorrichtung 1 in Pf eilrichtung A angetrieben, wo- 
bei die Antriebsvorrichtung 1 aus einem Motor mit Schnek- 
kenradgetriebe oder dgl- bestehen Jcann und mit der Brems- 
scheibe Uber eine Kupplung 4 in Eingriff steht, welche hier 
aus einer Montageplatte besteht, die vermittels einer 
Schraubverbindung 5 an den Bef estigungsbohrungen Oder 
Fuhrungsspindeln der Bremsscheibe befestigt ist, die nor- 
malerweise zur Aufnahme einer Felge mit Reifen dienen. Das 
eine Ende eines Bef est igungs arms 7 ist vermittels Bolzen 8 
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an den Bohrungen fur die Bremszange befestigt, und das 
andere Ende des Bef estigungsarms ist mit dem einen Ende 
eines Tragarms15 verbunden, dessen anderes Ende sich an 
dem die Tragplatte haltenden Bef estigungsarm 7 befindet. 
Die Tragplatte weist an ihrer Unterseite Gleitf uhrungen 
auf und ist in Pf eilrichtung B entlang der Fuhrungen axial 
verstellbar. Die Tragplatte trSgt Drehwerkzeuge 14, die 
vermittels Stellschrauben 13 einzeln seitlich einstellbar 
sind. Die Tragplatte 11 lafit sich in Pf eilrichtung C um 
180° verschwenken und in beiden Lagen verriegeln. AuBerdem 
lSflt sich die Tragplatte auf einfache Weise und auf beiden 
Fahrzeugseiten so anpassen, dafi sie fur Bremsscheiben jeder 
AusfUhrung geeignet ist. Der Tragarm 15 ist auf seiner 
von der Tragplatte 11 weg weisenden Seite mit der Antriebs- 
vorrichtung 1 iiber ein Verbindungsstiick 16 verbunden, das 
vermittels Klemmarmen 17 an dem Tragarm lagefest gesichert 
werden kann. Die gegeniiberliegende Seite des Tragrms 15 
ist bei 18 mit der Antriebsvorrichtung 1 verbunden. Der 
Tragarm 15 weist eih Getriebe und Fuhrungen auf f und die 
Tragplatte 13flt sich vermittels des an dem von ihr abge- 
wandten Ende des Tragarms angeordneten Handrades 12 iiber 
ein in den Tragarm eingebautes Getriebe in Pf eilrichtung B 
verlagern. Die Kupplung 4 umfaflt bei dieser Ausfiihrungs- 
form eine Montageplatte 19, die an der Bremsscheibe durch 
Schrauben oder Muttern 5 in den Ausnehmungen fiir die 
Felgenbolzen befestigt ist. AuBerdem umfaflt die Kupplung 
mehrere Filhrungszapf en und Klemmschultern 20 r die an der 
Montageplatte 19 bei 21 vermittels entsprechender Teile 
befestigt werden, wobei die Klemmschultern 20 dazu dienen, 
die Montageplatte zu verriegeln, sobald beim Anziehen der 
Mittelschraube 6 Klemmstabe 22 zur Wirkung gelangen. Auf 
diese Weise wird eine Zentrierung von Antriebsmotorwelle 
ynd Bremsscheibe erhalten. Die Hauptaufgabe der Mittel- 
schraube 6 besteht entsprechend der AusfUhrungsf orm nach 
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Fig. 1 darin, das Getriebe der Antriebsvorrichtung zu 
halten, und hat bei der Ausf lihrungs form nach Fig. 2 die 
weitere Aufgabe einer Klemm- oder Feststellvorrichtung . 

Beide in den Figuren 1 und 2 dargestellte Ausf uh rungs formen 
der tragbaren Drehvorrichtung weisen im wesentlichen die 
gleiche Arbeitsweise und die gleichen Vorteile auf . Nach 
dem Aufbocken eines Fahrzeugs, an dem die Bremsscheiben 
nachgedreht werden sollen, und Abnehmen der R3der, sowie 
der Breraszangen mit den Bremsschuhen und den Bremskolben 
wird der Bef estigungsarm 7 an den Bohrungen fttr die Brems- 
zange befestigt. Die Kupplung 4 wird dann zentriert und 
vermittels der Schraubverbindung 5 an der Bremsscheibe 
fixiert. Dann wird die Tragplatte 11 des Werkzeughalters 
in bezug auf die Bremsscheibe in die richtige Lage gebracht, 
wonach die Drehwerkzeuge 14 vermittels der Handr&der 13 
einzeln fUr sich in die genaue Drehstellung eingestellt 
werden. Dann wird der Motor der Antriebsvorrichtung 1 an- 
geschaltet und versetzt die Bremsscheibe Uber das einge- 
baute Getriebe in Umlauf. Die Drehwerkzeuge 14 stehen da- 
bei fest, abgesehen von ihrer EinstellmSglichkeit in seit- 
licher Richtung und in der durch den Pfeil B angedeuteten 
Vorschubrichtung. Der Vorschub der Drehwerkzeuge in Radial- 
richtung der Bremsscheibe erfolgt von Hand durch Drehen 
des Handrads 12, wobei dieses Handrad jedoch auch mit einer 
druckluf tbetriebenen Bohrmaschine geringer Drehzahl oder 
dgl. verbunden sein kann, urn auf diese Weise einen gleich- 
fflzmigeren Vorschub der Drehwerkzeuge zu erz-ielen. Bei 
der Ausftihrungsform nach Fig. 2 verhindert der Bef estigungs- 
arm 7 auflerdem, daB sich der Antriebsmotor verdreht,und Ubt 
somit die Funktion der Sttttze 2 bei der Ausf Uhrungs form 
nach Fig. 1 aus. 
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